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「都市交通計画第2版」 p.119 2

公共交通

ライド
シェア？



公共交通とは
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公共交通：公共のための交通

Public Transportation：公共
のための公共による交通

⇔自動車など
の私的交通

世界のほとんどの
国では、主に税金
で賄うのが前提



わが国のバスの歴史

•～昭和40年代
•多数の乗客 → 交通事業者は超優良企業

→ 世界に稀な「自立」企業

•昭和50年代～
•自動車の普及によりバス乗客激減
• 「規制」に守られた経営
•例：エリア独占 → 赤字路線を黒字路線でカバー
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わが国のバスの歴史

•平成12年頃～
• 「規制緩和」 → 参入・撤退自由化

→ 赤字路線からの撤退

⇒コミュニティバスの登場

・自治体が運営し、税金で赤字補填

：結果的に行政関与
• もともと『黒字』が期待されていない

• 「黒字になるなら民間に任せるべき」
• 「市民の足の確保は行政の責任」

• 間違いなく正論
• だが、単純明快な「損益分岐点」が存在しないため、
「たが」が外れると、果てしない行政負担に陥る可能
性も
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「市民の足の確保」と行政負担軽減のバランスをい
かに図るか

•定量的目標設定
例：乗客数、行政負担額、行政負担割合、・・・

※事前の市民との合意が必要

•目標を達成できない場合の措置についても事前
に合意
•例:廃止／地元住民の負担があれば継続、・・・

•社会実験の有効性
• いったん「本格導入」した路線の廃止には抵抗感が
強い。事前に、期間と目標を明確に設定したうえで
の社会実験が有効 6
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収支率40％以上
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わが国のバスの歴史

• コミュニティバスの存続危機
• 需要減により、定時定路線型のコミュニティバスの存在も
危機に面している自治体が少なくない

• デマンド型交通の登場
• 形態は様々あるが、デマンド（需要）があるときに限って運
行する交通
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わが国のバスの歴史

• バス交通の存続危機

– 運転手不足

– 2024年問題

• 「自動運転になればすべて解決」か？
– 交通量（歩行者、自転車、路上駐車、車…）の多い市街地で、安全か

つダイヤどおりに完全自動運転のバスが走行できるのは相当先の話

– 「自動運転神話」がバス運転手不足を助長？
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和光市自動運転バス
実験2023

植栽帯を削ってバス
専用レーンを設置
⇒レベル2



2024年問題とは
2024年4月から適用される改善基準告示「自動車運転者の労働時間等の
改善のための基準」（厚生労働大臣告示）

13厚生労働省ホームページ バス運転者の改善基準告示
https://driver-roudou-jikan.mhlw.go.jp/bus/notice
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さいたま市地域公共交通協議会令和5年度第2回（11月24日）資料
資料1_岩槻区河合地区乗合タクシーの新規導入について
https://www.city.saitama.lg.jp/006/008/002/012/004/013/p099163_d/fil/03_siryou102.pdf



川越市

• 鉄道
• 民間バス
• タクシー
• 川越シャトル（コミュニティバス）
• かわまる（デマンドサービス） 15
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第5回川越市交通政策審議会(令和4年2月4日)資料
【資料3】市内循環バス「川越シャトル」とデマンド型交通「かわまる」の改善について
https://www.city.kawagoe.saitama.jp/shisei/seisakushisaku/fuzokukikan/kaiginokekka/tos
hi_seikatsukiban/kotsuseisakushingi/kotsu1202111181.files/4126shiryou3.pdf
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第5回川越市交通政策審議会(令和4年2月4日)資料
【資料4】市内循環バス「川越シャトル」、デマンド型交通「かわまる」の改善
https://www.city.kawagoe.saitama.jp/shisei/seisakushisaku/fuzokukikan/kaiginokekka/tos
hi_seikatsukiban/kotsuseisakushingi/kotsu1202111181.files/4126shiryou4.pdf

川越シャトル
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第5回川越市交通政策審議会(令和4年2月4日)資料
川越市都市・地域総合交通戦略【追補版】（案）
https://www.city.kawagoe.saitama.jp/shisei/seisakushisaku/fuzokukikan/kaiginokekka/tos
hi_seikatsukiban/kotsuseisakushingi/kotsu1202111181.files/41tsuiho.pdf
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第5回川越市交通政策審議会(令和4年2月4日)資料
川越市都市・地域総合交通戦略【追補版】（案）
https://www.city.kawagoe.saitama.jp/shisei/seisakushisaku/fuzokukikan/kaiginokekka/tos
hi_seikatsukiban/kotsuseisakushingi/kotsu1202111181.files/41tsuiho.pdf
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第5回川越市交通政策審議会(令和4年2月4日)資料
川越市都市・地域総合交通戦略【追補版】（案）
https://www.city.kawagoe.saitama.jp/shisei/seisakushisaku/fuzokukikan/kaiginokekka/tos
hi_seikatsukiban/kotsuseisakushingi/kotsu1202111181.files/41tsuiho.pdf

現在も、さらな
る改善について
議論及び取り組
みが継続中
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さいたま市
浦和美園

一般社団法人美園タウンマネジメントホームページ
https://www.misono-tm.org/misono-red-taxi/
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埼玉県川島町

川島町ホームページ
https://www.town.kawajima.saitama.jp/secure/4705/shiryo3_kawamintaxi_chirashi.pdf



23令和5年度第1回川島町地域公共交通会議 令和5年8月25日 資料⑧
https://www.town.kawajima.saitama.jp/secure/11739/1-8.pdf



ふじみ野市ふじみん号
コース・ダイヤの見直しにより乗客数を増加させた

コミュニティバス
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ふじみ野市ホームページ
https://www.city.fujimino.saitama.jp/soshikiichiran/t
oshikeikakuka/kotsuseisakukakari/basu/1928.html

・Aコース残し対
策としてEコース
を新設
・Dコースをシン
プル化

・コース同士の
乗り継ぎに配慮



25

第16回ふじみ野市地域公共交通活性化協議会令和3年11月11日
【資料4（1）】市内公共交通の現状整理、分析
https://www.city.fujimino.saitama.jp/material/files/group/28/sinaikoukyoukoutsuunogennjoubunsekizenhan.pdf

従来
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第21回ふじみ野市地域公共交通活性化協議会令和5年2月17日
【資料１】市内循環ワゴン運行について
https://www.city.fujimino.saitama.jp/material/files/group/28/shiryou1unkoukeikaku.pdf

改善後



27第23回ふじみ野市地域公共交通活性化協議会令和5年11月10日
【資料1】コース・ダイヤ改正後の利用状況等報告


